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Intfroduction

@ Apparu en Haiti suite aux greves de 1987, les motos-taxis sont
devenues une figure importante de I'économie informelle des
transports dans 'AMP

@ Moyen utile pour vaincre I'étalement et 'urbanisation non- maitrisée ¢
e service en tant qu'activité économique trouve sa raison d’étre sur |
e territoire de 'AMP; et sa demande ainsi que son utilit¢ font de lui
une activité ancrée dans les bases socio-spatiales de cette agglomera
tion urbaine

@ Une activite qui excelle en absence de restriction et de régulation
des points de stationnement

@ L’Etatincapable de satisfaire la demande de transport voit apparaitre
un paysage metropolitain envahit par les motos-taxis




Objectifs de I'enquéte

@ LOCALISER LES POINTS DE STATIONNEMENTS DES
MOTOS-TAXIS DANS L’AIRE METROPOLITAINE DE
PORT-AU-PRINCE

@ Rendre compte de 'ampleur du phénomene des taxis-motos
dans 'AMP

@ Se renseigner sur I'importance économique de cette activité

@ Confectionner des cartes aprés localisation des stations de
motocyclettes des communes de cette agglomération a l'aide
de GPS




L’ECHANTILLON
458 STATIONS ET 8 COMMUNES: pHasE 1 enquéte avril 2015

@ 370 points de stationnement des motocyclette sont tirés des resultats
de I'enquéte exploratoire aupres des etudiants sur les principaux
territoires des motos-taxis d’avril dernier.

@ Des informations supplémentaires
@ Adresses
@ Envergures

@ Les étudiants interviewés résidaient dans les communes suivantes :
Port-au-Prince, Delmas, Pétion-ville, Cité-Sleil, Tabarre,
Croix- des -Bouquets ,Carrefour et Gressier




METHODOLOGIE de I’'enquéte

@ Reéaliser une entrevue avec un moto-taximan se
trouvant dans chacune des stations sélectionnées
e TECHNIQUE POUR LOCALISER LES POINTS
¢ Faire le découpage des communes suivant la zone

d’affectation de chaque enquéteur
o Créer les codes pour chacun des points de stationnement
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METHODOLOGIE de I’'enquéte

@ Reéaliser une entrevue avec un moto-taximan se
trouvant dans chacune des stations sélectionnées

o TECHNIQUE POUR LOCALISER LES POINTS

¢ Organiser une séance de formation avec une équipe de 8
personnes ( 4 enquéteurs , 2 superviseurs, 2 agents de saisie)

o Béneficier de I'appui technique de deux experts du CNIGS




METHODOLOGIE de I’'enquéte

@ Collecter les informations puis réaliser la saisie et
I'analyse des données

o UNE FICHE DE LOCALISATION DES POINTS ELABOREE
o Quatre rubriques

¢ Information sur I'enquété; Information sur la station de motocyclette et sa local
isation; I'envergure de la station; et I'administration du questionnaire

o Dix sept questions

o |'age et sexe de I'enquété, commune d’'appartenance de la station; date et
raison de la création de la station; envergure de la station et les coordonnées
des points de stationnement recueillies a 'aide de GPS

¢ MAQUETTE DE SAISIE ET ANALYSE ( CSPRO ET SPSS)

@ confiée aux agents de saisie

¢ DECHARGE DES GPS ET CONFECTION DES CARTES
o Confiés aux experts du CNIGS




METHODOLOGIE de I’'enquéte

@ Déroulement de I'enquéte et les principales
difficultés rencontrées

¢ La période de collecte correspondait aux fétes de fin d’'année
ajouté a celles-ci les turbulences politiques post - électorales

o |es adresses des stations relatés lors de la phase | de I'enquéte

ne correspondaient pas toutes sur le terrain
o Corriger les adresses
@ Créer de nouveaux Codes pour les nouvelles stations

@ Ajouter un ”N” aux codes des nouveaux points de
stationnement trouves

¢ Meéfiance des mototaximen pour livrer les informations

o Refus de donner leurs noms, ages et parfois méme de
répondre




LES PRINCIPAUX RESULTATS

@ Les motos-taxis: une activité
economique retenue par des jeunes de
sexe masculin

@ La totalité des enquétés sont de sexe masculin
(les mototaximen)

@ La raison de la création des stations est connue

@ La totalité des stations de motocyclettes ont été

créée pour des raisons économiques
® "map chéche lavi’;
® “mennen pasage yo kote yo vle ale a”




LES PRINCIPAUX RESULTATS

@Répartition des points de stationnements selon le
répondant connait ou non la raison de sa création

M Non

M Oui




LES PRINCIPAUX RESULTATS

@Histogramme de fréquence de la série age des motards

Histogramme
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LES PRINCIPAUX RESULTATS

@ Répartition des points de stationnement selon la
commune




LES PRINCIPAUX RESULTATS

@ Les pourcentages des stations selon leur ancienneté
dans l'aire métropolitaine de Port-au-Prince
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LES PRINCIPAUX RESULTATS

@ Répartition des points de stationnement selon leur
envergure
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LES PRINCIPAUX RESULTATS

@ Reépartition par envergure, suivant la commune
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LES PRINCIPAUX RESULTATS '

@ Répartition des points de stationnement par envergure
suivant I'ancienneté

42.16%
31.37% 490%  20.59%

plusde 10 ans (L
. 33 33% g 67
FMains de 6 mois 10520 motos

W20 330 motos {grande)

6a 10 ans W53 10 motos (Petite)

e L
3ab5ans

B Plus de 50 motos (trés grande)

132 ans

0% 20% A0% a0% 80% 100%




Les Motos-taxis : un mode de transport qui env

ahit la ville
@ C(Carte de localisation des points de stationnement des motos-

taxis
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Les Motos-taxis : un mode de transport qui env
ahit la ville

@ Aires de stationnement
@ Rue Pénétrantes
@ Grands Axes routiers ( arteres principale, voies secondaires et
collectrices)
@ Les limites communales

@ Positionnement
Carrefours
Markets
Marchés publics
Hopitaux

Ecoles

Trotoires

e © ¢ ¢ ¢ ¢ ¢

Pompes d'essences etc...




Les Motos-taxis : ou desordre absolu sur le ter
ritoire de ’'AMP

@ Absence de restriction

@ Pas de stationnement interdit

@ Fiche de contravention pour moto

@ Prixdutrajet fixé par les mototaximen et les propriétaires de
moto ( tres élévé par rapport aux autres modes de TC)




Comment gérer le territoire face a ce dépannage infor
mel, en absence de régulation de stationnement?
Prolifération des

stations de moto et circulation
des motos-taxis

Carte de localisation des points
De stationnement des motos-taxis
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