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OBJECTIFS DE LA PRESENTATION

0 :?'&élv?gnter un diagnostic des transports dans

o Exhiber certains resultats de la recherche
effectuée dans le cadre de notre these

e Montrer I'importance de l'intégration du secteur
transport dans la planification urbaine
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PLAN DE LA PRESENTATION

o Contexte du transport dans 'AMP

o L'offre de transport

@ Le réseau
@ Le parc véhiculaire et motocycle
@ Les transports publics

e La legislation , les institutions et les acteurs
@ Les transports dans I’AMP post-séisme

@ L'attractivite communale: La décision de se deplacer et
le choix de la destination expliquer par une enquéte a
bord des véhicules en 2015.

@ L'accaparement du territoire: Le rble des taxis-motos
comme un mode de transport adapté a la mobilité de
Port-au-Prince Post-catastrophe
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CONTEXTE DU TRANSPORT DANS L'AMP

1878 a 1932: Chemin de fer, de locomotive a vapeur, de
ligne de trajet et de tramway.(Allen Morrison)

1979: 50 autobus d’occasion de la Corée du sud a conduit a
la création de la CONATRA en 1980.

2¢me moité 1980: Crise politique et économique

1982 :Echec de la tentative de mordernisation du systéme

de transport par I'Etat

1995- 2009: Nouvelles tentatives des autorités suivis
d’échec pour certains avec les bus« Dignité, Service Plus et
SONI/OBAMA »

e 2001: Bref essai de transport maritime pour le Sud

\I’IIBIIIIIIIAM ‘ de la capitale (SEMANAH). 2003: un projet alternatif
de transport maritime riverain du sud (SFI




CONTEXTE DU TRANSPORT DANS L'AMP

o L'absence de création d’emploi, I'inexistence de systeme
de crédit pour les gens a faible revenu ont incité le
développement du secteur informel de transport

e La population en quéte de revenus s'érige en petits
opérateurs prives a la faveur de leurs petites entreprises
individuelles

e L'urbanisation anarchique, I'étalement urbain , le
manque de services de proximite, l'incapacité de
I'Etat a satisfaire la demande de transport
conduisent a
@ |‘amplification du secteur informel

\I’IIGIIIIIQAM‘ @ Un accommodement entre propriétaires de véhicule et
clients




CONTEXTE DU TRANSPORT DANS L'AMP

o Les proprietaires des vehicules et leurs clients
s'inscrivent dans la logique: <«BESOIN travail -
deplacement»

o Un ACCORD « emploi-service» justifiant
I'organisation du transport et |'appropriation de I'espace
de stationnement des véhicules de transport

e AMP, agglomeération ou se trouve la capitale d'Haiti
«porte d’entrée de toutes activités économiques,
sociaux, politiques, administratives et éducatives»,

@ C'est 3 553 950 habitants en 2015 et se
}pnculuunml situeraient a I'horizon 2030 a 5 046 380 millions
d’habitants.(Bodson,Duval-Joseph, Therasme . 2016)




L'OFFRE DE TRANSPORT
LE RESEAU

o Le département de I'Ouest ou se trouve I'AMP absorbe a
235 Km de route soit 21.2 surface /km. Inexistence de
réseau cyclable (Consortium STDE et SAFEGE, MTPTC 2008)

o Avec son héritage de site défensif , tous les axes de
transport convergent vers le centre historique de Port-
au-Prince

o Les trajets dites « formels » sont fixés par le
MAST mais dans la réalité il existe une multitude
de lignes(11 a 68 suivant la commune) et une
variété de mode de TC (9)

} I’nc“ I “QAM ‘ o  EPPSV-AMP: enquéte sur les principaux points de stationnement des véhicules de 'AMP




L'OFFRE DE TRANSPORT

LE PARC AUTOMOBILE
o Vieux et obsolete

Distribution des ages du parc roulant

45000
N\

40000

35000 / \ A\

30000 / y \

25000 / / >(\\

2
£
: / /7 N\
T / // AR
15000 /// \ \\
10000
0
Dalan la5ans 5alo 10a 20 20a25 25a30 +de 30
=——voiture 79 569 2807 20491 29310 17629 3833

tout terrain 750

e pick Up

e iN-DUS 58

=—bhus 4 114 534 3330 3337 2185 801

—CAMION

moto

i PRCU/UQAM ‘

L@y 17

Source OAVC 2008, tiré du document : plan national transport et plan daction d’investissement 2009-2013



L'OFFRE DE TRANSPORT
LES TRASPORTS PUBLICS

¢ Les moyens de transport public son
gérés par 'ETAT ET LE PRIVE. Le transpor

formel cohabitant avec le secteur informel

t
t

et on observe plusieurs modes:

Les TAP-TAPS/ CAMIONETTE qui effectue
leur trajet dans toutes les commues de
I’AMP

o Le MINI-BUS ET BUS PRIVES qui
sont affectées surtout aux

, communes de Delmas, Carrefour,
l PRCU/UQAM 1 Pétion —ville, Tabarre

Asedier 1%




L'OFFRE DE TRANSPORT
~~LES TRASPORTS PUBLICS

@ Les TAXIS qui desservent certaines zones
de la Capitale habitées jadis par les nantis
( Canapeé-vert , Turgeau, Pacot etc) et
Delmas 33

@ Les CAMIONS CANTER, Le transport des
personnes surchargées qui desservent
presque toutes les communes

Les TAXIS —MOTOS , le transport express
qui ne respecte pas les barrieres
communales avec leur pouvoir de fixation
du prix des trajets

@Le TRANSPORT PUBLIC FORMEL :
Les Bus Obama, service Plus et

T Dignité qui assurentletransport -l =4




LA LEGISLATION ET LES INSTITUTIONS

LES ORGANISMES PREVUS PAR LA LOI ET LES
MESURES DE GESTIONS URBAINES

@ SSR ( 1976), SCCV (1978), MTPTC( nouvelle loi 1983)
FER (2003)

@ Les décrets et lois fixent la mission des organismes

dont leur action concernent :

@ |'espace physique du territoire,
@ le controle de la circulation
@ sans tenir compte de I'environnement dans le transport.
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| LES ACTEURS DU SYSTEME DE TRANSPORT

@ L'Etat-Taxateur et sa faible action
regulatrice ) OAVCT, POLICE, DGI,SCCV etc...

@ La Commission National pour la Modernisation
des transports en commun ( CNMTC)

@ Les syndicats de chauffeurs et de motocyclettes

@ Les chauffeurs ,les chauffeurs-propriétaires
et les propriétaires de véhicules

\ PRCU/UQAM ‘
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APRES LE SEISME DU 12 JANVIER 2010

Aggravation de la situation

@lLa catastrophe est arrivée dans un contexte de
crise généralisée

@Etalement et extension de I'agglomération

@Emergence de nouveau quartiers ( Canaan,
corail etc..)

\PBG“/"MMI o la paupérisation urbaine prend de I'ampleur
AlteYlieranva



UNE DOUBLE NECESSITE

@ S’adapter aux besoins de réalisation d'activités

@ 2 types: interne ( vers son espace de proximité) et
externe (vers les autres communes de 'AMP)

@ Contexte d'apparition des poles d’extension au N-E, Sud des
communes de Croix des Bouquets, Pétion Ville et Gressier

@ Absence de poles intermédiaires

@ Satisfaire les exigences économiques et
sociales liés aux enjeux des caractéristiques du

systeme de transport

@ Incapacité de I'Etat de satisfaire la demande de transport

@ Transport a I’AMP résulte uniquement de stratégies
individuelles

'PRCU/UQAM




Les vehicules et le systeme de transport

@La MOTO apparait comme une stratégie de

survie de la population décapitalisee
@ Renforcement de la désorganisation du systeme de transport

@ Les modes traditionnelles délabrés: Faible % de
véhicule neuf. (ex.TAP —TAP PIK-UP neuf mettant en valeur
I'artisanat et la culture haitienne on est passé a un PIK -UP
d’occasion venant de I'étranger et ou qui est en mauvaise

état)

@ es stations et réseaux routier souvent
en mauvaise état (condition sanitaire

} PRCU/UQAM ‘ éplaisant,etc.. )
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DEUX MOUVEMENTS suite au seisme de 2010

@l 'attractivité des communes

@ Exhiber a travers notre enquéte a bord des véhicules

@L'accaparement du territoire

@ Expliquer par I'enquéte sur les taxis-motos

\ PRCU/UQAM ‘




Au sujet de I'enquéte a bord des vehicules

Les points
d’application de
I'enquéte
Canapeé-Vert et
Parc Industriel
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L’ATTRACTIVITE COMMUNALE

@ Analyser a travers le choix de la
destination

@ 509 passagers des vehicules de TC

@ Les repondants doit se trouver dans le
veéhicule sélectionné suivant la
methodologie mise en place .

'PRCU/UQAM
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sLes 5 terminus:

=Cazeau

=Carrefour aéroport
» trois mains,

= Gérald Bataille,
sstation Gonaives
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A propos de la structure par age et sexe

i PRCU/UQAM ‘

SEXE DES ENQUETES

=I’'age moyen est
30 ans

MW Feminin .Une plus forte
=u=un présence d’homme
dans I’échantillon

Age des enquétés

Sources : EMMMAMP_ Octobre 2015




MODE DE TRANSPORT UTILSE AVANT ET APRES

Voiture Autres Taxi )
privée  1.45% 3.64% Taximoto
145%/”/’ 5.00%

Mode de transport

=Mode de transport
apres

l PRCU/UQAM ‘
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ZOOM SUR LES MOTIFS DE DEPLACEMENT

Répartition des individus selon leur motif de déplacements
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COMPARAISON DES 4 PRINCIPALES COMMUNES
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Les stations de départ et d'arrivee

Part des
déplacements a
bord des véhicules
dans les stations
de départ et
d’arrivée

Station d'arrivee

Station de départ

m Canapé -vert m Carrefour aéroport m Centre - ville
m Clercine m Gérald Bataille m Pétion -Ville

w Fleuriot = Trois mains
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Des motifs aux fonctions des quartiers

W Accompagner . Motifs de

o Aller au marche/market

déplacement

W Autres

m Etudier Ca na pé = Vel't

m Pasd'opinion ( Zone de réSldence)

W Remplir les formalites
W Se divertir

W Travailler

m Visiterla famille

W Visiterles amis

B Accompagner

*Motifs de ————
déplacement
Parc- industriel

( zone a forte concentration Gl
d’emp|0|) 0.05 I l‘v’isiterla famillle

W Visiterles amis

PRCU/UQAM - Hllan
Parc-industriel




A la rescousse des taxis-motos: le mode

de transport adapté a la mobilité de Port-
au-Prince Post-catastrophe
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UN CONTRIBUABLE A LA RAPIDITE ET A L'EMPLOI

LE TAXI -MOTO

o Suite au séisme du 12 janvier, le TAXI-MOTO est apparu
comme le mode de transport adapté au maillage
territoriale et a soulevée un intérét nouveau lié a la
paupérisation urbaine et a I'auto-emploi

o Cet activité résout les problemes de mobilité urbaine et
de lI'emploi informel

L'éparpillement des multiples points de
stationnement et d‘arrét des motocyclettes est
une réponse a |'étalement et I'extension de 'AMP

ost-séisme
pRou/uoam |




Une activité economique des jeunes

Histogramme de fréquence de la série age des motards

PRCU/UQAM {
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Les motards et leurs points de stationnement

Répartition des points de stationnement par envergure

Plusde 10 ans

Meins de 6 mois

6allans

3a5ans

1a2ans
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suivant I'anciennete

42.16%
31.37% 4.90% 20.59%

33.33% v

W 10 220 motos

W 20 a 30 motos {grande)

W 5a 10 motos (Petite)

B Moins de 5 motos (tres petite)

B Plus de 50 motos (tres grande)




Le mode de transport qui envahit la ville

Carte de localisation des points de stationnement des motos-taxis

oo LOCALISATION DES POINTS DE STATIONNEMENT DES MOTOS-TAXIS
ZONE METROPOLITAINE DE PORT AU PRINCE




PERSPECTIVES

@ Il s’avere urgent de réguler le transport dans
I’AMP, car [l'activité est a la fois un service et une source
d’emploi

@L'implication des différents acteurs pourrait faciliter le
renforcement et la modernisation du secteur transport

@ L'instauration d‘une politigue de transport
mettant en relief les  procédures
exceptionnelles indiquant les zones pour les

modes individuels de transport et les zones

pour les modes collectifs de transport

'PRCU/UQAM
Adselier IV
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[ COMMENT MODERNISER LE TC dans I'AMP (2

~ 4% Necess
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